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Selector lever for setting vehicle cruise speed 
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The selection device has a control element (10) connected to a controller (12) coupled to an engine 
controller (14) and designed so that activating the selection device causes at least one selected 
driving speed to be automatically maintained essentially constant. The control element and controller 
are designed so that at least two speeds (18) can be marked and applied by operating the control 
element. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unteriagen entnommen 

® Wahleinrichtung zur Einstellung der Fahrgeschwindigkeit eines Fahrzeugs 

§7) Die Erfindung betrifft ei'ne Wahleinrichtung zur Einstel- 
lung der Fahrgeschwindigkeit eines Fahrzeugs mit einem 
Bedienelement (10), welches mit einer Steuereinrichtu.ng 
(12) verbunden ist, welche wiederum mit einer Motor- 
steuerung (14) verbunden ist, so daft bei Aktivieren der 
Wahleinrichtung zumindest eine Fahrzeuggeschwindig- 
keit automatisch im wesentlichen konstant beibehalten 
wird. 

Die Aufgabe, ein gewunschtes Geschwindigkeitsprofil 
einstellen zu konnen, wird dadurch gelost, da 13 das Be- 
dienelement (10) und die Steuereinrichtung (12) derart 
ausgebildet sind, um zumindest zwei Geschwindigkeits- 
markierungen (18) setzen zu konnen und die Geschwin- 
digkeitsmarkierungen (18) durch Betatigen des Bedien- 
elements (10) anfahrbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Wahleinrichtung zur Einstel- 
lung der Fahrgeschwindigkeit eines Fahrzeugs gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 

Solche Wahleinrichtungen sind allgemein unter der Be- 
zeichnung Tempomat (eingetragene Marke der Daimler- 
Benz AG) bekannt. Zur Komforterhohung insbesondere bei 
langen Fahrten mit konstanter Geschwindigkeit ist es damit 
mdgiich, iiber eine Bedieneinrichtung eine aktuelle Ge- 10 
schwindigkeit anzuwahlen, die dann automatisch und ohne 
Aktion des Fahrers beibehalten wird. Dies tragt zu einem 
Komfortgewinn bei. 

Bei einer Weiterentwicklung einer solchen Einrichtung ist 
es bekannt, den Bedienhebel und eine zugeordnete Steue- 15 
rung derart auszubilden, daB durch Betatigung des Bedien- 
elements die Geschwindigkeit erhoht oder gesenkt werden 
kann, so konnen durch entsprechende lange Betatigung des 
Bedienelements auch andere als die aktuell gewahlte Ge- 
schwindigkeiten angefahren werden. 20 

Problematisch ist hierbei jedoch, daB bei sich standig an- 
dernden Hochstgeschwindigkeiten auf einer durchfahrenen 
Strecke (beispielsweise Ort-LandstraBe-Ort oder Autobahn- 
Baustelle- Autobahn) der Bedienhebel jeweils tiber eine be- 
stimmte Zeit zu betatigen ist und darauf geachtet werden 25 
mul3, dafl die zu wahlende Geschwindigkeit exakt angefah- 
ren wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Wahlein- 
richtung zur Einstellung der Fahrgeschwindigkeit. eines 
Fahrzeugs anzugeben, bei der diese Nachteile vermieden 30 
werden. 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 genannten 
Merkmale gelost. 

DemgemaB ist es moglich, zumindest zwei, insbesondere 
aber mehrere Geschwindigkeitsmarken zu setzen, die durch 35 
eine Betatigung des Bedienelements angefahren werden 
konnen. Beispielsweise konnen die Geschwindigkeitsmar- 
ken oder -werte gesetzt werden, indem die gewunschte Ge- 
schwindigkeit angefahren und das Bedienelement, bei- 
spielsweise ein Lenkstockhebel oder Tasten auf dem Lenk- 40 
rad, betatigt werden. Dadurch wird eine Geschwindigkeits- 
marke, insbesondere in der Steuereinrichtung, gesetzt, die 
dann gespeichert wird und natiirlich auch wieder geloscht 
werden kann. Soil ein anderer Geschwindigkeitswert gesetzt 
werden, so wird manuell bis auf diese Geschwindigkeit ver- 45 
zogert oder beschleunigt und durch Betatigen des Bedien- 
elements die Geschwindigkeit. wiederum markiert. Diesen 
Vorgang kann man bei verschiedenen Geschwindigkeiten 
wiederholen, so daB ein Geschwindigkeitsprofil, beispiels- 
weise die Geschwindigkeiten 30, 50, 60, 80 und 100 km/h, 50 
eingespeichert werden kann. 

Problematisch kann das Loschen einer Geschwindigkeits- 
marke sein, die einer hoheren Geschwindigkeit zugeordnet 
ist, wenn diese Geschwindigkeit zurn Loschen der Marke 
erst gefahren werden muB. Dieses Problem kann dadurch 55 
gelost werden, daB die Markierung bei Aktivierung auch be- 
reits dann loschbar ist, wenn die Geschwindigkeit selbst 
noch nicht erreicht ist, also beispielsweise in der Beschleu- 
nigungsphase. 

Alternativ kann auch ein Loschen der Geschwindigkeits- 60 
marken im Stand vorgesehen werden. Dabei sind die gesetz- 
ten Geschwindigkeits werte " akti vierbar" . Nach dem Akti- 
vieren konnen sie mittels dem Bedienelement geloscht wer- 
den. 

Diese Geschwindigkeiten konnen vorzugsweise in einem 65 
Display, insbesondere einem Tachometer, dem Fahrzeugbe- 
diener angezeigt werden. Fahrt nun ein Fahrzeug auf einer 
Landst.raBe mit einer angewahlten Sollgeschwindigkeit von 
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100 km/h und muB aufgrund einer Geschwindigkeitsbegren- 
zung auf 80 km/h verlangsamen, so kann der Fahrbediener 
das Bedienelement einmal in Richtung "Verzogerung" be- 
dienen, so daB die nachstniedrigere Geschwindigkeitsmarke 
- im vorgenannten Geschwindigkeitsprofil 80 km/h - ange- 
fahren wird. Die Steuereinrichtung kann auch so ausgebildet 
werden, daB durch mehrf aches Tippen Marken ubersprun- 
gen werden. Ist der Bedienhebel bereits derart ausgebildet, 
daB ein Betatigen desselben in Verzogerungs- oder Be- 
schleunigungsrichtung zu einem manuellen und kontinuier- 
lichen Verzogem bzw. Beschleunigen fiihrt, so kann die er- 
findungsgemaBe Funktion mittels einer Uberdriickmoglich- 
keit (Uberdrucken in Verzogerungs- oder Beschleunigungs- 
richtung) hinzugefugt werden. 

Vorzugsweise konnen die gesetzten Marken an einen be- 
nutzten Fahrzeugschlussel gekoppelt sein, so daB jeder 
Fahrzeugbenutzer sein eigenes gesetztes Geschwindigkeits- 
profil zur Verfugung gestellt bekommt. Urn eine Marke lo- 
schen zu konnen, wird vorzugsweise bei einer gefahrenen 
Konstantgeschwindigkeit das v Bedienelement wiederum be- 
tatigt, so daB die gerade ausgewahlte Marke geloscht wird. 

Insgesamt bringt die vorliegende Erfindung einen Kom- 
fortgewinn. Ferner kann die Anzahl der Blickzuwendungen 
auf das Armaturenbrett reduziert werden. 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend anhand ei- 
nes Ausfuhrungsbeispiels und der einzigen beiliegenden 
Zeichnung naher erlautert. 

Die einzige Zeichnung zeigt ein schematisches Block- 
schaltbiid einer Anordnung zur Durchfuhrung der Erfin- 
dung. Ein Lenkstockhebel 10 mit einem Geber 11 ist mit. ei- 
ner Steuereinrichtung 12 verbunden, welche die vom Lenk- 
stockhebel 10 bzw. dessen Geber 11 kommenden Signale 
auswertet und entsprechende Befehle an eine Motorsteue- 
rung 14 weitergibt, mit der sie wiederum verbunden ist. Die 
Motorsteuerung 14 betreibt einen Motor 30 eines Fahrzeugs 
in der erforderlichen Weise, urn die angewahlte Geschwin- 
digkeit beizubehalten. 

Die Steuereinrichtung 12 ist femer mit einem Tachometer 
verbunden.. 

Der Lenkstockhebel 10 kann zum einen in Fahrtrichtung, 
(Pfeile 24), entgegen der Fahrtrichtung (Pfeile 22) sowie in 
axialer Richtung (Pfeil 20) betatigt werden. Durch Betati- 
gung des Lenkstockhebels 10 in axialer Richtung (Pfeil 20) 
kann fur eine momentan gefahrene Geschwindigkeit eine 
Geschwindigkeits markierung gewahlt werden. Der Motor 
30 des Fahrzeugs wird dann iiber die Motorsteuerung 14 auf 
das Einhalten diese r Geschwindigkeit hin gesteuert. Gleich- 
zeitig wird eine entsprechende Geschwindigkeitsmarke 18 
iiber die Steuereinrichtung 12 auf dem Display 16 gesetzt. 

Durch einfaches Betatigen des Lenkstockhebels 10 in 
Richtung der Pfeile 24 oder 22 kann die konstant einzuhal- 
tende Geschwindigkeit dann erhoht oder verringert werden. 

Wird bei einer anderen gefahrenen Geschwindigkeit der 
Lenkstockhebel 10 dann nochmals in Axialrichtung betatigt 
(Pfeil 20), wird eine nachste Geschwindigkeitsmarke 18 ge- 
setzt. Durch eine Abfolge solcher MaBnahmen kann sich ein 
Fahrzeugbediener eine Reihe von Geschwindigkeitsmarken 
setzen, die ein fur den Fahrzeugbediener typisches Ge- 
schwindigkeitsprofil ergeben. Beispielsweise konnte ein 
Geschwindigkeitsprofil mit 30, 50, 60, 80 und 100 km/h 
vorgegeben sein, wobei bei den entsprechenden Geschwin- 
digkeiten jeweils Marken 18 gesetzt werden. 

In der vorliegenden Figur sind Geschwindigkeitsmarken 
bei 30, 50 und etwa 100 km/h gesetzt 

Fahrt nun ein Fahrzeugbediener im vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel konstant 50 km/h (Geschwindigkeitsmarke 2), 
so kann er durch Uberdrucken des Lenkhebels iiber einen 
vorgesehenen Widerstand (Doppelpfeil 22 bzw. 24) ent.ge- 
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gen oder in Fahrtrichtung zu der nachstniedrigeren bzw. ho- sten auf dem Lenkrad ausgebildet ist. 

heren Geschwindigkeitsmarke wechseln. Das heifit, durch 

Uberdriicken des Lenkstockhebels 10 in Fahrtrichtung Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 

wiirde er im vorliegenden Fall von einer in einem Ort er- : 

laubten Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf eine Ge- 5 
schwindigkeit von 100 km/h kommen, die auf der Land- 
strafie erlaubt sind. 

Die Geschwindigkeitsmarken stehen auch nach dem Ab- 
stellen und erneuten Starten eines Fahrzeugs wieder zur Ver- 
fiigung und sind mit einem Fahrzeugschlussel gekoppelt. So 10 
kann fur jeden Fahrzeugnutzer ein typisches Geschwindig- 
keitsprofil eingestellt werden. 

Naturlich konnen auch andere Ausfuhrungsformen der 
Erfindung realisiert werden. Beispielsweise konnen die Ge- 
schwindigkeitsmarken separat in einem Display angezeigt 15 
werden. Ferner kann das Bedienelement, hier in Form eines 
Lenkstockhebels 10, anders realisiert werden. SchiieBlich 
kann die vorliegende Wahleinrichtung mit einer Koilisions- 
vermeidungsvorrichtung gekoppelt werden, die bei einem 
zu dichten Auffahren auf ein anderes Fahrzeug oder einen 20 
anderen Gegenstand automatisch abbremst bzw. eine auto- 
matische Geschwindigkeitsanpassung betreibt. Solche Vor- 
richtungen sind vielfach bekannt, so daB vorliegend nicht 
naher darauf eingegangen wird. 

Wesentlich ist vorliegend, daB verschiedene Geschwin- 25 
digkeitswerte gesetzt werden konnen, die dann auch vom 
Fahrzeugbediener anfahrbar sind. 

Patentanspriiche 

30 

1. Wahleinrichtung zur Einstellung der Fahrgeschwin- 
digkeit eines Fahrzeugs mit einem Bedienelement (10), 
welches mit einer Steuereinrichtung (12) verbunden 
ist, welche wiederum mit einer Motorsteuerung (14) 
gekoppelt und derart ausgebildet ist, daB bei Aktivieren 35 
der Wahleinrichtung zumindest eine ausgewahlte Fahr- 
zeuggeschwindigkeit automatisch und im wesentlichen 
konstant beibehalten wird, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bedienelement (10) und die Steuereinrichtung 
(12) derart ausgebildet sind, urn zumindest zwei Fahr- 40 
zeuggeschwindigkeitswerte (18) markieren und diese 
durch Bet.at.igen des Bedienelernents (10) anfahren zu 
konnen. 

2. Wahleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB von einem momentanen Geschwin- 45 
digkeitswert aus entweder der nachste daruberliegende, 
eingestellte Geschwindigkeitswert oder der nachste 
darunterliegende, eingestellte Geschwindigkeitswert 
anfahrbar ist. 

3. Wahleinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 50 
gekennzeichnet, daB ein Display (16) vorgesehen ist, in 
dem die gesetzten Fahrzeuggeschwindigkeitswerte 
(18) angezeigt werden. 

4. Wahleinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Display ein Tachometer (16) ist. 55 - 

5. Wahleinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Bedien- 
element (10) und die Steuereinrichtung (12) derart aus- 
gebildet sind, daB ein Geschwindigkeitswert (18) beim 
Fahren einer momentanen Geschwindigkeit. durch Be- 60 
tatigung des Bedienelernents (10) auf diese Geschwin- 
digkeit gesetzt oder - bei einer gesetzten Geschwindig- 
keitsmarke (18) - durch Betatigung des Bedienele- 
rnents (10) geloscht werden kann. 

6. Wahleinrichtung nach einem der vorhergehenden 65 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Bedien- 
element als Lenkstockhebel (10) oder in Form von Ta- 
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